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EL EDIFICIO DE LA CAPITANIA CENTRAL

DE PUERTOS Y EL TELEGRAFO NACIONAL
-Primera parte-

Maria del Carmen Magaz
Daniel Schiavelzon

Este trabajo surgi6 al observar con detenimiento el antiguo
edificio de la Capitania Central de Puertos y Telégrafo Nacional
de Buenos Aires, en realidad dos edificios proyectados en una so-
la unidad, construido en la primera mitad de la década de 1870.
Al revisar los planos y fotos antiguas encontramos que no habia
sido historiado en detalle, pese a su importancia y a su ubicacion
sobre la barranca hacia el rio. Nos remitia a otras obras contem-
pordneas que mostraban una actitud ante la topografia urbana y
el rio diametralmente opuesta a la que habia imperado hasta los
anos anteriores.

Surgid también la necesidad de una revisién de nuestros co-
nocimientos historiogrificos del siglo XIX —época que muchos
consideran que ya esta demasiado estudiada— y que nosotros
pensamos que, como en este caso, atin sabemos demasiado poco.
Nuevos planteos se agregaron al analizar el riapido deterioro que
sufrieron algunos edificios piiblicos que nunca llegaron a tener
una generacion de vida util.

El edificio de la Capitania Central y el Telégrafo Nacional es-
taba ubicado en el antiguo Paseo de Julio niimero 274, (actual
avenida Leandro N. Alem entre las calles Presidente Perén y Sar-
miento) con frente también sobre la calle 25 de Mayo 269 y 273,
Fueron varias las denominaciones por las que pasé la Capitania,
desde sus origenes se llamé Capitania Central de la Repiiblica y
luego Capitania Central de Puertos en 1868; en 1877 pasé a ser
Capitania General de Puertos y en 1882 pasé a llamarse Prefectu-
ra Maritima. Desde 1969 se la conoce con su actula denomina-
cién de Prefectura Naval Argentina. (1)

El edificio de la Capitania tuvo una interesante significacion
en la vida de la ciudad ya que su existencia entronca con la his-
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toria del Puerto, de los muelles de pasajeros, de los sistemas de
comunicaciones con el exterior y desde el punto de vista edilicio
con la presencia de arquitectos europeos que tuvieron una desta-
cada actuacién en la renovacién urbana de Buenos Aires dentro
de lo que se considers un “destacado constructor”. (2)

LA ARQUITECTURA OFICIAL
DE BUENOS AIRES EN EL SIGLO XIX

La primera mitad del siglo XIX anticipé la renovacion arquitec-
ténica de la ciudad que se transformé funcional y escenogrifica-
mente hacia la década del ochenta. El inicio de la creacidn de un
organismo nacional responsable de la arquitectura se dio con Ber-
nardino Rivadavia, con el decreto del 23 de octubre de 1821 esta-
bleciendo el Departamento de Ingenieros Arquitectos que tenia
por objeto formar “los planos y presupuestos de toda obra puibli-
ca, ejecutard y dirigird toda construccidn de objeto piiblico”™. (3)

La inestabilidad institucional continué por un tiempo y para
la mitad del siglo se cred el Consejo de Obras Publicas por ins-
truccidin de Vicente Lopez y Planes, pero fue Pastor Obligado co-
mo gobernador de Buenos Aires quien dio un nuevo impulso a
las obras puiblicas (Teatro Colén, Aduana, el Muelle de Pasajeros
entre otras). (4)

Una etapa diferente se inicié con Bartolomé Mitre en 1862,
cuando nombré a Pompeyo Moneta (5) como Ingeniero de Puen-
tes y Caminos, quien recién tuvo una trayectoria destacada a
partir de 1869 cuando entrd en funciones como responsable de la
recién creada Oficina de Ingenieros. Este nuevo organismo tam-
bién tuvo poca duracién porque al iniciar su mandato Nicolds
Avellaneda se encontrd que la ley de presupuesto de 1875 no le
autorizaba la continuacidn de la Oficina y el 29 de diciembre de
1874 disolvid lo creado por su antecesor.

Durante esos afios y mas especificamente durante el gobiermo
de Sarmiento (1868-1874) fue el momento en que se proyectd, se
licitd y se inicid la construccidn del nuevo edificio de la Capita-
nia Central de Puertos y Telégrafo Nacional que queremos anali-
zar en este trabajo.



LA INFLUENCIA ITALIANA
EN LA ARQUITECTURA DE MITAD DEL SIGLO

El edificio de la Capitania es estilisticamente un edificio neo-
renacentista. Debemos recordar que el clasicismo ya habia sido
usado en Buenos Aires de comienzos del siglo XIX en la arquitec-
tura religiosa Neocldsica, en edificios tales como la Catedral, la
iglesia de San José de Flores, en la arquitectura civil en la casa de
Marcd del Pont, en la quinta de Pueyrreddn, la colonial Recova y
tantos otros.

El proceso inmigratorio de origen italiano que llegd a la Argen-
tina entre 1860 y 1900 con més de un millén de personas fomentd
un marcado gusto por esa tradicién arquitecténica y ornamental
(6). Asi se explica la presencia de los hermanos Canale (7), fray
Luis Giorgi, Jonds Largufa (becado en Italia), los Cinepa, Carava-
ti, Amaldi, Zucchi, Scolpini y muchos mads, quienes llenaron de
edificios “italianos” las capitales de las provincias argentinas. (8)

El censo de 1895 para todo el pais muestra un total de 66 arqui-
tectos argentinos y de 328 extranjeros, de éstos 180 eran italianos. (9)

Pero el neorenacimiento de la Capitania no llegd a través de la
influencia italiana sino a través de la formacién que recibieron
Alberg y Kihlberg en la Escuela de Arquitectura de la Real Aca-
demia de Artes de Suecia en Estocolmo en la que el profesor ti-
tular de la cdtedra de arquitectura era Fredrik Wilhelm Scholan-
der, quien ensefiaba a sus alumnos a dominar el idioma de las
formas del Renacimiento porque consideraba que éste era un
lenguaje universal que podia emplearse en cualquier pais.

Coincidio justamente la llegada de los arquitectos suecos con
el momento del final de la influencia italiana, porque ya hacia fin
de siglo la hegemonia francesa se instalaba tanto en la arquitec-
tura piiblica como en la residencial.

EL PUERTO, PROBLEMA CENTRAL DE BUENOS AIRES
EN EL SIGLO XIX Y LA RELACION CIUDAD-RIO

La historia de la Capitania estd intimamente ligada al Puerto
de Buenos Aires, y no podemos olvidar que ese fue el elemento
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clave que explica la fundacién misma de la cindad. Pero la histo-
ria del Puerto estd ya escrita de una y mil formas y es imposible
entrar en ella salvo en lo que nos concierne. En los abundantes re-
latos de viajeros de mediados del siglo XIX se encuentran nume-
rosas referencias al Puerto y al Muelle de desembarco de pasaje-
ros, ya que era el lugar por donde se ingresaba a la “gran aldea”
0 "gran ciudad”, términos antagdnicos que se utilizaron debido
al fuerte proceso de cambio que afectaba a Buenos Aires y que
“dan la sensacién de una ciudad que se redefinia constantemen-
te en sus funciones, en sus Ambitos, en sus simbolos, hasta en sus
costumbres”. (10)

En la década de 1870 cuando se construyé la Capitania, co-
menzo la exportacidn de granos en nuestro pais. El periodo que
inicié marcaba un cambio importante, por el cual se transformao a
Buenos Aires en el ombligo del Plata y el Puerto consagré el esti-
lo econdmico del pais. (11) “Pocas obras de ingenieria han sido
mas comentadas en la historiografia argentina que el Puerto de
Buenos Aires. La historia de su construccion fue presentaba alter-
nativamente como testimonio de la mentalidad positiva de los
hombres del ochenta, como pieza indispensable del momento en
que el pais se integraba al circuito mundial de comercio, o como
el elemento que sella de manera definitiva las direcciones de cre-
cimientos de la ciudad. Por otro lado el Puerto de la Capital y las
gigantescas obras implicadas se convirtieron también, con el
tiempo en otro tipo de simbolo: el del alejamiento de la ciudad y
el rio o dicho en otras palabras la negacién que una ciudad hizo
de sus condiciones naturales de implantacién” (12); no vamos a
profundizar mads el tema.

El tema de la relacién entre la ciudad y el rio es un tema largo
y complejo ya que si bien toda la bibliografia acepta que se rom-
pid en alglin momento, transformando la ciudad que mira al rio
en una ciudad mediterrinea, nadie parece dar una fecha para di-
cho fenémeno. En otros trabajos hemos presentado la hipdtesis
de que fue con el edificio de Kihlberg para Casa de Correos, y en
seguida con el de Aberg para el Ministerio del Interior, que se
rompid la relacién y hemos plateado que fue Eduardo Taylor el
tltimo gran constructor que intenté mantener, con sus edificios,
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esta relacién, la que no fue aceptada por los suecos (13). Luego
veremos la participacién de Kilhberg en la Capitania y la forma
en resolver el tema de la topografia de la barranca.

LA CAPITANIA CENTRAL DE PUERTOS
Y EL TELEGRAFO NACIONAL EN LA EPOCA
DE LA CONSTRUCCION DE 5U EDIFICIO

A partir de 1862 se establecié el Reglamento de policia maritima
en los puertos y rios de la Nacidn Argentina y en 1863 se establecid
que “las Capitanias de Puerto de todo el litoral de la Repiblica
se dirigirin en todos los ramos del servicio a la Capitania del
Puerto de la Capital y camplirdn y haran cumplir las disposicio-
nes que en asuntos del servicio les comunicase la misma”. (14)
En 1868 el presidente de la Repriblica decreté fundir la Capitania
del Puerto de Buenos Aires en la Capitania Central de la Repii-
blica nombrando para desempefiar el cargo de Capitin del Puer-
to Central al coronel José Maria Bustillos. Por el decreto de 31 de
enero de 1882 dejé de llamarse Capitania y se le cambid el nom-
bre por el de Prefectura Maritima, dependiendo a lo largo de los
afios de varios ministerios. (15)

Respecto a la otra institucién que ocuparia el edificio el Telé-
grafo argentino, se habia desarrollado sin una definida guberna-
mental referente a su regulacién comercial. La Ley de Telégrafos
de octubre de 1875 declard que el telégrafo era un monopolio del
gobierno y que las lineas telegrdficas debian ser nacionales. En el
articulo de la ley mencionada se colocaba la administracion ge-
neral del telégrafo nacional a cargo de un Director General de
Correos hasta la promulgacidn de una ley que organizara la Ofi-
cina General de Comunicaciones. En 1876 el Director General de
Correos prepard los reglamentos generales para regir el telégra-
fo nacional y en el mismo afio ya estaba instalado en el edificio
sobre la calle 25 de Mayo. (16)

—_— 3 —



EL MUELLE DE PASAJEROS FRENTE
AL QUE SE CONTRUYO EL NUEVO EDIFICIO
DE LA CAPITANIA DEL PUERTO

Las historias de los muelles de Buenos Aires han sido mas que
estudiadas una y otra vez desde los trabajos de Eduardo Madero
y los del Ingeniero Huergo en adelante.(17)

En 1854 impulsé una ley por la que “se autoriza al Gobierno
que de las rentas generales invierta un millén doscientos mil pe-
s0s de moneda corriente en la construccion de un Muelle para
embarque y desembarque de pasajeros”.(18) Se presentaron di-
versos proyectos y se formd una comision integrada por Lorenzo
Uriarte, Nicolis Anchorena, Felipe Senillosa, Juan M. Fernandez
y Juan Cano, para que se ocupara de la construccién del citado
Muelle. Las obras fueron dirigidas por el ingeniero Eduardo Tay-
lor.(19) El Muelle de Pasajeros fue inaugurado el 11 de setiembre
de 1855; se lo construyo perpendicular a lo que era el Paseo de Ju-
lio. Se internaba hacia el rio doscientos diez metros y estaba rea-
lizado en madera dura. A lo largo del Muelle de Pasajeros o ram-
bla como también se lo llamaba habia unos rieles que servian pa-
ra deslizar las vagonetas en las que se conducian los equipajes al
Resguardo donde eran revisados.(20) al inicio del mismo se ins-
talaron con posterioridad dos quioscos poligonales realizados en
hierro y madera. Dos rampas laterales bajaban hacia el rio.

Frente a este Muelle, apenas desplazado unos metros hacia la
Plaza de Mayo se construyé el edificio de la Capitania.

En 1877 en nota dirigida al Sr. Ministro de Guerra y Marina se
comenta el pésimo estado de conservacién del muelle de pasaje-
ros. “Resulta que éste se encuentra en completo deterioro y que
empezada su compostura no puede preverse donde terminaran
los trabajos, pues al remover piezas se descubre que en su mayor
parte el basamento estd inservible y deshaciéndose. El Muelle, se-
gun se ha establecido antes de ahora, requiere hacerse de nuevo;
no hay compostura completa posible y las que se hagan resulta-
ran siempre mds o menos onerosas relativamente”.(21) En 1880
se insiste sobre el tema de la reparacion en una nota al Ministro
de Guerra y Marina se solicita “una partida para conservacidn
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del Muelle de Pasajeros haciendo presente que sin prestarle los
cuidados del caso, con el constante movimiento de pasajeros y
cargas, las mareas, la accidn del sol y de las lluvias”(22) seria mis
onerosa su restauracion.

Mientras se hablaba del estado de conservacién del Muelle se
hacian asimismo criticas a la funcionalidad y habilitabilidad del
edificio de la Capitania como sefialaremos mas adelante. El Mue-
lle de la Aduana Nueva, hecho también por Taylor, es otra larga
historia y no tiene relacion directa con la Capitania. Un tercer
muelle se construyd hacia 1872 y fue conocido como Muelle de
las Catalinas a la altura de la calle Paraguay, que comunicaba con
lineas férreas para uso particular.(23)

A raiz de los trabajos del Puerto Madero todos estos muelles
desaparecieron.

LOS PRIMITIVOS EDIFICIOS
DE LA CAPITANIA DEL PUERTO

El primer asentamiento de la Capitania de Puerto estuvo co-
mo es logico en el Fuerte de la ciudad de Buenos Aires. El 3 de
noviembre de 1824 el gobierno habia ordenado entregar al Comi-
sario de Guerra las casas que ocupaban Juan Tohoyo sobre la ca-
lle 25 de Mayo y la Ayudantia del Puerto que daba sobre el Pa-
seo de Julio y que se comunicaban por los fondos. Las dos habian
sido propiedad de los mercedarios y por la ley de Reforma del
Clero, pasaron a ser del Estado.(24) Este es el edificio ocupado
por la Capitania que se visualiza muy bien en una conocida lito-
grafia de César Hipdélito Bacle de 1834. El edificio era de dos
plantas, ubicado sobre el Paseo de la Alameda y sobre el techo
habia un mastil con varias banderas que funcionaban como un
primer sistema de comunicaciones.(25) Este edificio se demolié
para la construccién del nuevo que ocuparon la Capitania del
Puerto junto con el Telégrafo Nacional.

EL NUEVO EDIFICIO
Y LAS DUDAS SOBRE SU AUTORIA

Debido al enorme desarrollo del comercio y a la intensidad
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del trifico portuario, entre otras razones, es que el Poder Ejecuti-
vo Nacional dictd la Ley N™ 556 en 1872 sobre construccion de ca-
sas para oficinas nacionales: en su articulo primero dice asi: “Au-
torizase al Poder Ejecutivo para invertir la suma de doscientos
mil pesos fuertes en la construccidn o compra de casas, en las ciu-
dades de Buenos Aires... para Capitania del Puerto, Correos y
Oficinas Telegrificas y Juzgado Federal...” En su articulo segun-
do dice “Si el Poder Ejecutivo no adquiere los edificios mencio-
nados, comprandolos ya construidos, la construccién se hard pre-
via licitacién y conforme a los planos que firme el Departamento
MNacional de Ingenieros Civiles". (26)

Asi se inicié el proyecto de este edificio; sin embargo Alberto
de Paula fue el primero en notar en el diario La Prensa en 1870 —
casi dos afios antes— la siguiente noticia “Hoy han principiado
los ingenieros a levantar los planos para el nuevo edificio de la
Capitania del Puerto”.(27) La cita periodistica sobre “los ingenie-
ros” se podria referir a la Oficina de Ingenieros que habia sido
creada en 1869 (un afio antes) y a cuyo cargo estaba Pompeyo
Moneta o a cualquier otro proyectista de esa oficina o que simple-
mente haya sido una propuesta no concretada.

Sabemos que el 5 de noviembre de 1868 se habia creado la Ofi-
cina Topogrifica, designando jefe al Ingeniero Nacional de Puen-
tes y Caminos al ingeniero y fisico milanés Pompeyo Moneta.
(28) Diez meses después el 18 de septiembre de 1869 se cred por
ley la Oficina de Ingenieros y el 22 del mismo mes se dictd la ley
325. La mencionada ley establecia que el personal de la oficina se
componia de un ingeniero director, un vicedirector de seccidn de
primera clase y otro de segunda clase. Un asistente de primera y
segunda clase, dos agrimensores de primera clase y dos de se-
gunda clase; también habia dos “dibujadores” un escribiente y
un portero.(29) En la oficina de Ingenieros trabajan cuatro inge-
nieros suecos: Dahlquist, Malmén y Christiernsson llegados tras
Knut Seve Lindmark, en tanto que éste {iltimo ocupa el cargo de
vicedirector.(30) Si bien no existe publicada una lista completa, o
mas 0 menos completa, de las obras de Moneta, no tenemos refe-
rencia alguna a que €l haya hecho ese proyecto; y en ninguno de
los cuatro curriculum publicados por el arquitecto Julio Morosi



sobre la trayectoria de esos ingenieros suecos se menciona la Ca-
pitania como proyecto y/o obra de alguno o de todos ellos. Si la
noticia del diario se refiriera a la Oficina de Ingenieros los planos
tendrian que haber estado firmados por Moneta, por eso supone-
mos que ese proyecto —si existiG— debid quedar en la nada, mas
aun, como en la Ley de 1872 se habla de construir o comprar una
casa; si los planos hubieran sido presentados seria mas logico ha-
blar de construir sin agregar la opcién de “comprar”. Se estipula
ademads que si se construye se llamard a licitacién en base a los
planos de la Oficina de Ingenieros.

Los suecos Aberg y Kihlberg arribaron a nuestro pais en
agosto de 1869, solo un mes antes del decreto del 22 de septiem-
bre que organizaba la Oficina de Ingenieros, lo cual hace dificil
pensar que se les haya otorgado el proyecto en aquella fecha. No
hay publicado en Registro Nacional ningtin dato sobre la contra-
tacién de Kihlberg aunque si respecto a Aberg desde 1874. En un
principio ambos se ocuparon de encargos menores y “en 1873
Aberg y Kihlberg recibieron del Presidente Sarmiento el encar-
go simultineo de proyectar una nueva sede central para la Di-
reccién General de Correos y otra para la Capitania del Puerto y
Oficinas de Telégrafo” dice Julio Morosi en “ef aporte de los Téc-
nicos suecos durante la presidencia de Sarmiento”.(31) Esta atribu-
cidn la da Morosi en base a una resolucién publicada en el Re-
glsrr-::r Macional, pero al releer las fuentes debemos decir que en
ninguin momento se menciona dicho encargo simultineo para la
Direccion de Correos y la Capitania del Puerto y Oficinas de Te-
légrafo.

Debemos recordar ademds que existié otro decreto, del 28 de
agosto de 1873, por el que se autorizé el llamado a licitacién del
edificio de la Capitania bajo las bases formuladas por la Oficina de
Ingenieros.(32)

Mario |. Buschiazzo también atribuyd esta obra a Aberg sin ci-
tar fuentes(33), y asi lo menciona en varias publicaciones Alber-
to de Paula agregando que en el Archivo General de la Nacién se
encuentran la fachada y planta sin firmar. (34)

En la publicacién del Instituto de Arte Americano sobre La
Arquitectura en Buenos Aires (1850-1880) de 1965 se escribid:
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“Frente al Muelle estaba ubicado el edificio de la Capitania Gene-
ral del Puerto, proyectado por el arquitecto Enrique Aberg”(35) y
tampoco en este caso se cita la fuente.

A partir de todas estas citas varios autores toman el comenta-
rio de Buschiazzo como definitivo y todos repiten que el proyec-
to fue de Aberg, pero ninguno de ellos recuerda que cuando sa-
lié a licitacién el edificio ni Kihlberg ni Aberg formaban parte de
la Oficina de Ingenieros. En la Publicacion Semanas Suecas de
1989 se publicé que “Aberg realizd durante esos afios una serie
de proyectos paralelos. Entre los que llegaron a construirse pue-
de citarse la Oficina del Puerto de Buenos Aires (1874-1876) que
fue construida por ingenieros suecos” pero tampoco hay pruebas
que demuestren esa aseveracion.(36) También Ramdén Gutiérrez
la atribuye a Aberg.(37) Al parecer solo Daniel Schivelzon la atri-
buyé a Kihlberg.(38)

Debe tenerse en cuenta por otra parte que al afio de iniciarse
la construccidn de la Capitania, en mayo de 1875, Kihlberg regre-
s0 a Suecia; Aberg, que ya habia sido incorporado a la Oficina de
Ingenieros Nacionales, aparece designado como "Arquitecto en
propiedad” bajo el nombre de Enrique Auberg (fonéticamente es
en francés una aproximacién a la pronunciacién sueca del apelli-
do Aberg: Oberg).(39) Asimismo Kihlberg se pronuncia fonética-
mente Shilber. Al crearse el Departamento de Ingenieros un afio
mis tarde Aberg fue designado para ocupar la plaza de Arquitec-
to Nacional el 25 de abril de 1876, cargo que detentd hasta
1884.(40)

De todo se deduce que la direccidn de la obra la pudo haber
hecho Aberg, incluso por las fechas también habria podido fisca-
lizar las modificaciones que se agregaron a la nueva sede, perono
fue asi con el proyecto, como demostraremos mas adelante.

Tal como citdramos antes los planos se han conservado. Los
que se encueniran en el Archivo General de la Nacién no tienen
ninguna firma; en cambio en el archivo del CEDIAP (Centro de
Documentacidn de lo que era el Ministerio de Obras Publicas) se
encuentran los planos del Proyecto de Edificio para Capitania
Central y el Telégrafo Nacional de Buenos Aires, en los cuales ba-
jo el Sello de la Oficina de Ingenieros Nacionales figura en varios
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planos la firma de “Carlos Kihlberg, arquitecto”. Se encuentran
archivados y en mal estado de conservacidn: un corte longitudi-
nal, las plantas bajas, del primero y del segundo piso y las facha-
das sobre el Paseo de Julio y 25 de Mayo. 5i bien en el archivo de
CEDIAF, en la ficha técnica, se lee “Proyecto Aberg” y esta guar-
dado bajo este nombre, al visualizar directamente los planos es-
tin claramente firmados por “Carlos Kihlberg, arquitecto™ bajo
el sello de la Oficina de Ingenieros Nacionales. No figura ningu-
na otra firma —por ejemplo de Pompeyo Moneta— acompanian-
do la de Kihlberg.(41)

5i bien esto aclara definitivamente el tema de la autoria —al
menos de los planos— se nos abre otra gran duda: si Kihlberg
nunca fue nombrado oficialmente como miembro de la Oficina
de Ingenieros ni del Departamento que lo continia jcémo es po-
sible que firmara bajo el sello de la institucién oficial? ;O si esta-
ba designado pero sin un decreto oficial?

Una interpretacion la de Morosi: segtin él Aberg y Kihlberg
habian constituido una sociedad a su llegada al pais, en la cual
recibian encargos y confeccionaban planos para comitentes pri-
vados. Su contacto a nivel oficial era su compatriota Lindmark
quien seguramente les habria encargado los planos de la Capita-
nia, pero Aberg recién fue nombrado oficialmente en 1874 y Kihl-
berg partié para Europa en 1875, por lo cual a nivel oficial traba-
jaron en conjunto solamente un ano. Es posible que Aberg le de-
rivaba a Kihlberg todo aquello que le era incompatible por tener
un cargo en la funcién priblica(42), pero lo que no se explica es
como alguien puede firmar planos con un sello oficial sin perte-
necer a la institucion.

LA RELACION ABERG- KIHLBERG

Fueron compafieros de estudios en la Escuela de Arquitectura
de la Real Academia de Artes de Suecia en Estocolmo egresando
en julio de 1869 y emigrando de inmediato hacia la Argentina. El
afio 1869 fue un afo dificil en Suecia y la recesion hizo que la emi-
gracién llegara a su punto culminante: durante el periodo 1868-
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1872 emigraron mads de 125.000 personas. El director de la Escue-
la de Arquitectura de Estocolmo de la época que era Fredrik Wil-
helm Scholander, quien habia reformado radicalmente la carrera
y los alumnos que egresaban lo hacian con muy buenos conoci-
mientos y experiencia. En una carta fechada el 17 de abril de 1869
Scholander describia a sus alumnos que “se marchan hacia el oes-
te a través del océano, a Norteamérica y Sudamérica”.(43)

En el diario que llevé Carl August Kihlberg (1839-1908) en su
viaje hacia la Argentina ya escribio sobre la disparidad de carac-
teres que tenian ambos arquitectos. Aberg tenia un temperamento
alegre y extrovertido y Kihlberg que era mas bien introvertido y
timido, en ciertos circulos de la colonia sueca en Buenos Aires lo
llamaban “viejo castor”.(44) Su primer intento de adaptacion a
Argentina no le resulté ficil y volvié a Suecia en mayo de 1875
posiblemente acomparfiado por Dahlquist, que habia trabajo tam-
bién en la Oficina de Ingenieros. Retorné en 1888 (ya estaba casa-
do y tenia varios hijos) llegando a Buenos Aires el 23 de septiem-
bre de 1889 falleciendo en ésta en 1908. Kihlberg volvié a Argen-
tina luego de que Aberg retorné a Europa en julio de 1886 liqui-
dando sus bienes. En realidad Aberg, propietario de la empresa
La Edificadora entre otros bienes, habia logrado a los cuarenta y
cinco afios de edad una enorme fortuna que le permiti6 el resto
de su vida dedicarse a la pintura y dejar un legado considerable
para el Museo de Arte de Linkoping que él mismo habia proyec-
tado, pero que fue construido mas tarde segun otro proyecto.

Aberg y Kihlberg realizaron diferentes proyectos posiblemen-
te apoyados por Knut Lindmark, que acababa de ser designado
vicedirector de la Oficina de Ingenieros Nacionales. Dentro de los
primeros encargos menores que realizaron en conjunto se puede
mencionar la casa quinta del médico sueco Ernesto J. Aberg v la
casa del sefior Oromi, ademas participaron en el concurso para la
nueva penitenciaria de Buenos Aires en el que no tuvieron éxito.
En 1871 se presentaron en la Exposicion Nacional Argentina en la
Ciudad de Cérdoba y obtuvieron una medalla de oro como se-
gundo premio por diez liminas conteniendo planos de arquitec-
tura correspondiente a algunas de las labores iniciadas anterio-
rente.(45)



Afios mas tarde, Aberg fue incorporado a la Sociedad Cienti-
fica Argentina el 28 de octubre de 1875 y cuatro afios después re-
validé su ttulo en la Universidad de Buenos Aires, mientras
Kihlberg volvia en el mismo afio a Suecia. No sabemos en reali-
dad cuales fueron los motivos del retorno de Kihlberg, pero que-
da muy claro que Aberg poseia un mejor manejo de las relacio-
nes gubernamentales y sociales que le permitié proseguir con su
destacada carrera hasta 1886.
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EL EDIFICIO DE LA CAPITANIA
CENTRAL DE PUERTOS

Y EL TELEGRAFO NACIONAL
-Segunda Parte-

Maria del Carmen Magaz
Daniel Schivelzon

KIHLBERG-ABERG.
LA CASA DE CORREOS Y LA CAPITANIA DEL PUERTO.
MAS DUDAS SOBRE SU AUTORIA

Por la Ley 556 del 5 de octubre de 1872 se autorizé la construc-
cién de varios edificios nacionales tanto el de la Capitania como la
Casa Central de Correos de Buenos Aires. El dia 29 de enero de
1873 un nuevo decreto ordend la elaboracién de los planos de la Ca-
sa de Correos “que se encargaron al ingeniero constructor Carlos
Kihlberg, con quien de inmediato se procedic a firmar el contrato
correspondiente. Kihlberg se hizo cargo y para el mes de octubre
los planos estaban ya expuestos al puiblico™(46) El llamado a licita-
cidn se convocd el 9 de octubre del mismo afio, dos meses después
que el de la Capitania que se realizd el 28 de agosto de 1873,

Si se comparan la plantas y el corte longitudinal de la Capita-
nia y el Correo podriamos decir que son dos edificios en ciertos
aspectos similares, que se deben acomodar a un desnivel de la ba-
rranca, que ambos se organizan alrededor espacios abiertos rec-
tangulares, que los edificios tienen dos fachadas sobre dos calles
diferentes y que el disefio de las fachadas y muros responden a
una simetria marcada con una serie de arcos de medio puntos su-
cesivos y superpuestos. Las diferencia consisten en que la Casa de
Correos posee mansarda y ventanas con parteluz (motivo retoma-
do de los edificios de Scholander) y es de mayor monumentalidad
que la Capitania que es de dimensiones mis reducidas.

5i bien Daniel Schiavelzon atribuye la autoria de los planos de
la Casa de Correos solo a Kihlberg, en cambio Roberto de Grego-
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rio, Norma de Cicco y Sergio Seddén —citando a Julio Morosi—
dicen: “La esquina del terreno resultante de la demolicidn fue
ocupada por un nuevo edificio, la Casa de Correos ordenada por
Sarmiento en 1873 a los arquitectos Aberg y Kihlberg”(47) y en el
texto de una exposicién que se realizé en Buenos Aires sobre
Aberg se dice que “El edificio de Correos fue proyectado en con-
junto por los arquitectos suecos Aberg y Kihlberg. Alli empiezan
a desatarse los acontecimientos y capacidad organizativa de
Aberg. El mismo fue quien realizé las pinturas que decoran el
vestibulo.(48)

Nuevamente encontramos distintas opiniones sobre la autoria
del proyecto. La revista Mayo (publicacién del Museo Casa de
Gobierno) en su mimero especial de 1968 no hace ninguna refe-
rencia a los arquitectos de la primera Casa de Correos. El arqui-
tecto Morosi se lo atribuye a los jovenes arquitectos suecos recién
arribados a Buenos Aires(49); en la publicacion oficial del Museo
de la Casa Rosada titulada Historia del sitio: Fuerte de Buenos
Aires, la Aduana de Taylor y la Casa de Gobierno se mencionan
como autores también a Aberg y Kihlberg.

EL NUEVO EDIFICIO DE LA CAPITANIA
Y TELEGRAFO NACIONAL

El edificio debid construirse sobre la barranca que se encontra-
ba frente al rio y tenia dos frentes, uno sobre el Paseo de Julio y
otro sobre la calle 25 de Mayo. Mientras se realizaba la demoli-
cidn de la vieja capitania y se concluia la nueva, la institucion al-
quilé otro edificio proximo sobre el mismo Paseo de Julio, edifi-
cio sobre el que no tenemos mas datos.

El diseno adoptado fue simple: se dividid el terreno casi a la
mitad, definiendo que cada uno ocuparia una parte con una fa-
chada a la calle; el desnivel se solucionaba borrandolo: una parte
quedaba mas alta, la otra mis baja; en realidad eran dos unida-
des unidas por su parte posterior pensadas para funcionar en for-
ma independiente. El edificio segiin el proyecto poseia planta ba-
ja de forma rectangular y dos pisos sobre el Paseo de Julio y un
amplio sétano, planta baja y primer piso sobre la calle 25 de Ma-
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yo. El importante depésito del Telégrafo Nacional quedaba bajo
el nivel de la vereda de la calle 25 de Mayo y poseia ocho colum-
nas en la parte central cuyo techo tenia dos claraboyas de vidrio
que permitian la iluminacién natural, ya que se encontraban en
el centro del patio rectangular que habia en la planta baja. Una
balaustrada cerraba la galeria que permitia la circulacién hacia
las oficinas en el piso superior. todas las aberturas interiores es-
taban disefiadas como arcos de medio punto. Las diferentes ofi-
cinas y depdsitos se dispusieron ortogonalmente. Dos cajas de es-
caleras principales comunicaban los pisos bajos con los altos,
siendo la de la Capitania mucho mas importante; el desnivel del
terreno entre un sector y el otro se soluciond por medio de una
escalera y una tercera mds pequeria, en forma de caracol, condu-
cia al remate del frente sobre el Paseo de Julio.

La fachada de la Capitania responde a los cinones académicos
de influencia italiana, donde muros y ventanas se organizan en
un a cuadricula ideal ritmada por cinco arcos de medio punto de
mayor tamano en la planta baja que forman una recova y otros
cinco por piso, pero de menor tamarnio alineados en ejes verticales
en los pisos superiores. la imitacidn de piedra trabajada en simi-
lares de mayor tamafio en la planta baja se contimia en la parte
media y desaparece en el piso superior donde pilastras corintias
pareadas alternan con los vanos de las arcadas superiores.

Debemos mencionar muy pocas modificaciones introducidas
durante la obra, lo que era comiin en la época, comparando el
proyecto firmado por Carlos Kihlberg y las fotografias del edifi-
cio inaugurado frente al muelle de pasajeros. El techo fue termi-
nado con una azotea y cerrado con una balaustrada que enmar-
ca un coronamiento con arcos y pilastras; en la obra también fue-
ron reemplazados el escudo, la pequena ciipula, dos pindculos y
un remate en punta terminado en forma almenada. También se
reemplazé un pequefio frontén triangular sobre el arco medio
por uno semicircular. Todo esto indica que si Aberg hubiera esta-
do en la direccidn de obra, luego de que Kihlberg dejara Buenos
Aires en 1875, sdlo hizo modificaciones minimas del proyecto y
reducida a la parte ornamental. La construccién del edificio pro-
dujo por un lado elogios como el de A. Galarce en Bosquejo de
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Buenos Aires (1877): “construido el expreso edificio actual, ele-
gante y espacioso, modificado su régimen y orden orginico y
confiada su direccion a hombres de méritos reconocidos la Pre-
fectura Maritima es hoy una de las reparticiones mds importan-
tes de la Administracion Nacional y ofrece un vasto horizonte pa-
ra granjearse la estimacién publica”(49). En el Mensaje de aper-
tura del Congreso correspondiente al afio 1876, el presidente
Avellaneda comunicd que la Capitania del Puerto de Buenos Ai-
res estaba instalada ya en su nuevo y vasto edificio.

El Capitin del Puerto tenia una visién muy distinta de lo que
estaba sucediendo. Mientras se estaba construyendo el edificio
va el doctor Diego Gregorio de la Fuente le escribié al ministro
del interior con fecha 12 de marzo de 1875 el siguiente informe:

“En virtud de la nota de V. E. poniendo a mi inspeccidn y vi-
gilancia la casa en construccidn para esta Capitania, la he visita-
do y examinado teniendo presente los servicios que debe prestar.
Del examen verificado resulta que esta importante construccién
se resiente de defectos dificiles ya de salvar. El gran cuerpo del
edificio en vez de estar sobre un solo plano, estd sobre dos, con
una diferencia de cuatro metros que se hace sentir en el piso in-
ferior en los intermediarios y en la azotea. Las grades bodegas
que deberia tener esta Capitania Central para existencias navales,
como para algunas de la Escuadra no pueden hacerse, pues la ex-
cavacion que ha debido llegar hasta la calle de Mayo, seria del to-
do imprudente verificarla ahora desde que los cimientos del mis-
mo edificio que vendrian a quedar como en el aire. El mirador es
bajo relativamente sin que se haya presupuestado el mastelero y
el asta que deben completarlo. Las azoteas no llevan parapetos ni
divisién que las aisle de los edificios inmediatos. Se ha olvidado
para este edificio que contendra término medio cada dia 150 per-
sonas un aljibe proporcionado. Tampoco entraba en el primer
plano la cocina siendo ésta indispensable. Las puertas a los patios
correspondientes a las primeras oficinas, son vidrieras sin posti-
gos lo que considero inconveniente por la inseguridad que ofre-
cian. No se han presupuestado tampoco las cafierias para el gas
y agua corriente. Los inodoros parecen que no se habian proyec-
tado desde un principio, habiéndoles dado colocacién ahora ba-
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jo la principal escalera del edifico y el vestibulo que comunica la
parte que da a la avenida de Julio con la de Mayo. Para remediar
este defecto seria necesario deshacer y hacer obras cotosas. hay
varios otros defectos que serfa prolijo enumerar. Para remediar
uno y otros acompafio a V. E. un detalle de las obras que conside-
ro indispensables, junto con el presupuesto de las mismas, que
me ha sido presentado por el empresario que tiene a su cargo la
construccidn del edificio. Dios guarde a V. E.
D.G. de la fuente”(50)

En respuesta a lo informado por el capitin se autorizé realizar
las obras resultando:

“que es indispensable practicar algunas obras que no estin
contratadas en la casa en que se construye la Capitania, para
que pueda prestar el servicio a que estd destinada por valor
de 5904,8 pesos fuertes. Aurorizase al Capitin del Puerto Cen-
tral, para que contrate y haga construir las obras mencionadas
en su informe, con arreglo al presupuesto que ha elevado al
Ministerio del Interior”.(51)

En la memoria de 1877 de la Capitania del Puerto figuran entre
los trabajos realizados la instalacién de letrinas en los pisos supe-
riores con las puertas correspondientes, reconstruccién de las letri-
nas del piso bajo con escupideras nuevas, cafios para la cocina y
desagotes, altillos en los pisos superiores para dormitorio de orde-
nanzas, postigos y persianas para ventanas. Tabiques para instalar
archivos, depésitos de banderas y otras obras menores.(52)

EL IMPLANTE EN LA BARRANCA,
LA NUEVA CONCEPCION DE LA TOPOGRAFIA
Y ALGUNAS DUDAS SOBRE EL DETERIORO EDILICIO

En primer lugar el edificio fue construido sobre la barranca; si
sélo lo hubieran edificado una generacion antes sin duda hubie-
ra sido muy diferente. Su disefio es el de una construccion plana,
que niega la topografia y reniega de usarla. simplemente se divi-
dié el terreno en dos: arriba y abajo, se hizo un edificio hacia ca-
da lado, con la tinica diferencia que uno tiene un piso mads. 5i el
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desnivel no hubiera existido sin dudas el proyecto hubiera sido
igual, ni siquiera se aprovechd la barranca para darle mayores y
mejores vistas a una Capitania que funcionaba con largavistas y
mirando todo el dia al rio. Quizds no habian muchas otras solu-
ciones pero creemos que el tema es parte del proceso vivido en
esa década de negacion del rio, de tener una ciudad volteada ha-
cia el oeste. Y no casualmente uno de los primeros, sino los pri-
meros edificios pliblicos que plantearon esa actitud fueron los de
Aberg y Kihlberg en la actual Casa Rosada (el ministerio y el co-
rreo)(53). ya hemos visto al funcionario que se quejaba que el edi-
ficio habia sido construido en dos planos” en lugar de uno: la ba-
rranca ya no existia en la concepcidn de la ciudad.

Si queremos ver una visidn diferente, pensada abriéndose al
rio, tenemos los ejemplos construidos por Eduardo Taylor duran-
te las décadas de 1840 y 1850: la Aduana Nueva, el Anexo a la
Aduana y los Almacenes Huergo todos ellos ya detenidamente
estudiados y comparados en si(54). No sdlo se aprovechd en los
tres casos la barranca para facilitar los sistemas de carga y descar-
ga, para los accesos, para las visuales, para crear espacios amp]inﬁ
en su entorno e incluso para generar circulaciones en diversos ni-
veles mediante rampas voladas, escaleras sobre pasillos abiertos e
incluyendo los edificios en el interior mismo del desnivel.

El otro aspecto, el del rdpido deterioro creemos que tiene que
ver con dos fendmenos recurrentes: en este caso con el hecho que,
al ser construido antes de la aparicién de los sistemas de Obras
Sanitarias para evacuacion e ingreso de agua, no tenia infraes-
tructura adecuada ni suficiente para alguien que juzgara desde la
optica de 1890. Es cierto, si se contaba con agua corriente la can-
tidad de barios era reducida, pero apara un sistema de aljibe eran
mas que suficientes. Lo que habia cambiado eran las exigencias
sobre los inmuebles.

EL EDIFICIO DE LA CAPITANIA
Y LA OFICINA NACIONAL DE HIGIENE

El higienismo desde la segunda mitad del siglo XIX se enfren-
t6 con una serie de nuevos problemas urbanos entre los que las
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grandes aglomeraciones y la falta de higiene son sélo parte de los
mismos. La lectura de los Digestos Municipales de la ciudad de
Buenos Aires muestra la preocupacion de la época por el tema
del tamafio de las habitaciones, la evacuacidin de sdlidos y liqui-
dos, la inspeccidn de los conventillos, de los hoteles y otros temas
que ya han sido ampliamente considerados en la bibliografia na-
cional.

Los reglamentos de edificacion sancionado durante las déca-
das de los 60 y 70 se completan con el reglamento de construccio-
nes de 1887 nacido en la drbita de la Oficina de Obras priblicas y
redactado segiin la tecnologia constructiva de los ingenieros.(55)
El objetivo de los higienistas era jerarquizar el tema de la higie-
ne al rango de ciencia e introducirla dentro del aparato piiblico.
En la década del ochenta se crearon varios organismos como el
Departamento Nacional de Higiene y a nivel municipal la Asis-
tencia Piiblica y la Oficina Quimica Municipal en 1883. En el 90
se consolida la higiene piblica y el profesionalismo, reorganizan-
dose en 1891 el Departamento Nacional de higiene. El Departa-
mento Nacional de higiene se instald precisamente en el edificio
de la Capitania ocupando cada vez mayor cantidad de oficinas
del edificio provocando la protesta de la Prefectura.

En 1894 la Prefectura en su Memoria Anual habla del Edificio y
dice:

“Fue construido dicho edificio para el servicio de la reparti-
cién, teniéndose en cuenta el aumento natural que debia sufrir
cada afio con el progreso del pais, pero a pesar de que las necesi-
dades de ensanche para la Prefectura son cada dia mas sentidas,
sucede todo lo contrario; que se han hecho venir al edificio otras
reparticiones, como el Departamento de Higiene por ejemplo,
que poco a poco va ocupando la mayor parte del local, al punto
que las diversas oficinas de esta prefectura tienen que irse res-
tringiendo tanto que ya no es posible mds. la parte baja del edi-
ficio se encuentra en un estado lamentable y reclama una pronta
refaccién. El depdsito, carpinteria, cuadra de marineros, departa-
mento de presos, etc. no conserva de tal sino el nombre y es has-
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ta inhumano exigir que sigan alli permaneciendo el personal su-
balterno, marineria, presos, etc. 5i V. 5. se digna hacer una visita
de Inspeccidn por el edificio de esta reparticion, podra persuadir-
se que no exagero nada. La prefectura para poder estar con mds
comodidad y mds decencia, necesita de casi todo el edificio que
ocupa hoy el Departamento de Higiene y otras oficinas anexas a
la reparticion, o bien, lo que seria quizis mejor por otra parte, que
se construya un edificio especial adecuado sobre el mismo puer-
to; pero interin se hace necesario resolver o que desalojen el edi-
ficio que ocupan esas reparticiones o se busque uno adecuado
para la Prefectura”.(56)

Varias fueron las instituciones que, ademas del Departamento
de Higiene, tuvieron sus oficinas sobre el Paseo de julio en la
planta baja; alli también funcionaron con los anos la Comandan-
cia General de Marina y la Escribania de marina sobre la calle 25
de mayo. En 1889 ya se habian realizado importantes refor-
mas.(57) el contacto de remodelacién autorizado por ley habla de
instalar inodoros automaticos, cafieria de agua corriente, llaves y
azulejos en el nmimero de empleados —lo mismo que sucedid en
toda la burocracia nacional— debieron producir cambios a dia-
rio. En 1893 se aprobé el decreto presidencial para la construc-
cion de las cloacas domiciliarias en el edificio, los planos con mo-
dificaciones para la instalacion de agua corriente y cloacas se
conservan en el archivo de Aguas Argentinas(58), pero por decre-
to del 7 de enero de 1895 que alegaba razones de salud piblica,
la Prefectura General de Puertos pasé a ocupar un edificio en Pa-
seo de Julio 526.(59) al afo siguiente volvid la Prefectura al piso
alto de la Capitania, pero hacia 1900 veolvié a mudarse a un edi-
ficio fiscal ubicado en la calle 25 de Mayo entre Lavalle y Tucu-
man hoy también demolido.(60)

EL FINAL DEL EDIFICIO Y SU DEMOLICION
En la memoria de 1912 del Ministerio de Marina se puede leer:
“El Puerto de Buenos Aires, cuyo movimiento y desarrollo cau-

san cada afno nuevo asombro ha tenido en 1910 un movimiento
colosal y es el que mis ha puesto de relieve los inconvenientes
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originados por escasez del personal...idéneo. El edificio de la
Prefectura General es vetusto y de poca seguridad y el Ministe-
rio de Marina tratard oportunamente de subsanar esta deficien-
cia, 0 ubicar la reparticion en un edificio adecuado”.(61) Con fe-
cha 14 de mayo de 1912 fue autorizado el Ministerio de Marina
para alquilar para la Prefectura General de Puertos, parte del edi-
ficio situado en la calle Sarmiento esquina Reconquista. “El tras-
lado se efectud a causa del estado ruinoso en que se encontraba
el edificio de propiedad fiscal de la calle 25 de Mayo, que ofrecia
inminente peligro para sus ocupantes”.(62) Obviamente el edifi-
cio ya no respondia a las necesidades de las nuevas oficinas de
gobierno y fue considerado en reiteradas ocasiones “vetusto” e
incluso en “estado ruinoso”. Sélo habia pasado una generacién
entre su construccidn y su ruina incluyendo cambios y moderni-
zaciones constantes.

Por la Ley 9841 del 1 de octubre de 1912 el Congreso autorizo al
Poder Ejecutivo para transferir al Banco Hipotecario Nacional, por
la suma de $ 1.000.000, el local que habia ocupado y desalojado la
Capitania y Telégrafo, cantidad que la misma ley dispuso fuera in-
vertida en la construccion de un Hospital de la Armada.(63)

El Banco Hipotecario Nacional se habia creado por ley de
1885. En la Memoria de 1888 se da cuenta de la autorizacion da-
da por el gobierno nacional al banco para adquirir un terreno con
frente a la calle 25 de Mayo 245 y cuyo contrafrente daba sobre el
Paseo de Julio. Este lote fue adquirido por el precio de $ 220.000.
En é] construyd el banco sus casa central. El proyecto fue de Car-
los Algelt en estilo neoborbénico por 25 de Mayo y neogdtico por
el frente al Paseo de Julio y en €l transcurrieron mas de 60 afios
de su vida institucional. La mudanza al edificio recién se realizi
en 1893.(64) Posiblemente debido a la expansion e importancia
del Banco es que 1912 se le transfirié por ley el edificio que habia
ocupado la Capitania.

La fecha exacta de la demolicién la desconocemos pero en 1914
ya estaban presentado los planos del nuevo edificio cuya titularidad
figura a nombre de la Compariia de Seguros La Sudamericana(65) y
en el edificio actual, con niimeros 251-274 estidn los nombres de los
arquitectos Faure Dujarric y Prentice y abajo la fecha 1915.
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